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Autorité de Régulation
du Transport Intérieur

SYSTEME INTEGRE DE REGULATION ET D'ENTRETIEN DES
VOIRIES BITUMEES URBAINES

L'entretien préventif mécanisé au service des communes et des usagers

Autorité de Régulation du Transport Intérieur (ARTI), République de Céte d'lvoire

1 Fiche synoptique du projet
[Rubique —~— [Descripfon ]

Intitulé du projet Systeéme intégré d'appui a l'entretien des voiries
bitumées urbaines et de suivi par données
géospatiales (« projet Glutton »)

Secteur Transport intérieur / Voirie urbaine, sécurité
routiére et mobilité durable

Agence d'exécution Autorité de Régulation du Transport Intérieur
(ARTI)

Ministere sectoriel Ministere des Transports

Localisation Communes urbaines sélectionnées sur criteres

objectifs (trafic, état des voiries, engagement
communal), sur 'ensemble du territoire

Durée 48 mois d'exécution (2027-2030), cléture et
pérennisation fin 2031
Financement recherché Financement extérieur de linvestissement

(éguipements, formation, dispositif de suivi) ;
contributions en nature de [I'ARTlI (expertise,
coordinatfion, plateforme  SIG) et des
communes (personnel, charges récurrentes a
compter de la deuxiéme année)

Bénéficiaires directs Communes bénéficiaires, opérateurs et
techniciens formés, ARTI, institutions du secteur
(AGEROUTE, OSER, ministéres techniques etc.)

Bénéficiaires finaux Usagers de la route et populations des
communes concernées, en particulier les
piétons

Alignement stratégique PND ; Stratégie Nationale de Sécurité Routiere

(SNSR) ; Contribution Déterminée au niveau
National (CDN) ; ODD 3.6, 11.2, 11.6 et 13
Objectif général Protéger durablement ['environnement de
mobilité urbaine en garantissant des espaces
de déplacement sécurisés, accessibles et
fonctionnels.
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2 VLl'enjeu

Un environnement de mobilité (voirie, gare etc.) qui n'est pas entretenu se
dégrade vite et se répare cher. L'état des voiries urbaines augmente les
accidents, renchérit I'entretien des véhicules et allonge les temps de parcours.
Entre le balayage manuel, vite dépassé, et les gros fravaux de réhabilitation, qui
relevent des structures nationales, il manque un maillon : l'entretien préventif
leéger, régulier et mécanise, a I'échelle des communes.

3 Laréponse de I'ARTI et des communes

Le projet Glutton organise ce maillon mangquant autour d'un partenariat clair : les
communes exploitent, I'ARTI équipe, forme et suit.

120 machines Glutton H20 (aspirateurs de voirie 100 % électriques, silencieux

et compacts, adaptés aux chaussées comme aux frottoirs), déployées dans

les communes par tranches annuelles, avec pieces de maintenance et

tricycles de remorquage ;

— Des opérateurs et techniciens communaux formés et certifies avant toute mise
en service, par des formateurs ivoiriens issus de I'expérience pilote de Bouaké ;

— Un suivi par données géospatiales : I'état des voiries est cartographié en
contfinu (machines, drone), croisé avec les données d'accidents de I'OSER, et
des alertes précoces sont transmises aux structures compétentes ;

— Des conventions ARTI-communes signées avant toute livraison, garantissant

l'engagement budgétaire des communes et la pérennité de I'entretien.

4 Les résultats attendus

— 120 machines opérationnelles dans les communes ;

— Un programme d'entretien préventif régulier et mesuré sur toutes les voies
prioritaires cartographiées ;

— Un systeme d'alerte précoce signalant les dysfonctionnements critiques aux
structures compétentes en moins de quinze jours ;

— Un vivier national de formateurs et des capacités communales durablement
renforcées ;

— Des emplois locaux qualifiés d'opérateurs et de techniciens, avec un objectif
d'au moins 40 % de femmes parmi les recrutements.
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5 Les impacts visés

Domaine Impact attendu

Patrimoine routier Durée de vie des chaussées allongée ; coUlts d'entretien des voies
traitées réduits de l'ordre de 20 & 40 %

Sécurité routiere Baisse mesurable des accidents liés a I'état de la chaussée dans les
communes couvertes

Mobilité douce Trottoirs et espaces piétons dégagés : la marche redevient sre et
praticable

Environnement Machines zéro émission directe et silencieuses ; salubrité urbaine ;
drains dégagés réduisant les risques d'inondation

Emploi et Emplois locaux qualifiés dans chaque commune ; savoir-faire de

compétences maintenance ancré dans le pays

6 Un modéle éprouvé et pérenne

Le projet ne part pas de zéro : I'expérience pilote menée G Bouaké, Badikaha,
Tafiré, Dimbokro et Yamoussoukro (machines en exploitation, formation en
cascade d'opérateurs communaux) a validé la technologie, le modele de
formation et la capacité des communes G exploiter les équipements. Tout a
commencé a Bouaké, avec la formation initiale des techniciens en Belgique,
avant que l'expérience ne soit étendue aux autres communes pilotes. La
pérennité est intégrée des la conception : aucune machine n'est livrée sans
convention signée. Le projet s'aligne sur la Stratégie Nationale de Sécurité
Routiere, les engagements climatiques nationaux et les Objectifs de
Développement Durable (3.6, 11.2, 11.6, 13).
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7 Financez ce projet

Nous invitons les partenaires techniques et financiers a s'associer au financement
de ce projet. Votre soutien permettra d'obtenir des résultats rapides et concrets :
des rues plus propres et plus sOres, des communes durablement équipées, des
emplois locaux créeés, et une contribution directe d une mobilité urbaine plus
écologique en Cobte d'lvoire. Le déploiement par tranches annuelles permet un
engagement progressif, du pilote a I'échelle nationale.

Pour financer ce projet, contactez I'Autorité de Régulation du Transport Intérieur
(ARTI), a Abidjan, Cbote d'Ilvoire. Les partenaires techniques et financiers intéressés
a conftribuer au financement peuvent adresser leur manifestation d'intérét ; le
document de projet complet et ses annexes techniques sont disponibles sur
demande.

Siege Social

Cocody, 2 Plateaux, Vallon, Rue J49
+225 27 22 59 83 33

contact@arti.ci

25 BP 1563 Abidjan 25
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